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POVZETEK

Namen transportne embalaze je =zaSCititi blago pred okvarami, poSkodovanjem,
razsipavanjem in onesnazevanjem med prevozom. Pri tem pa mora paket omogociti in
olajsati pretovorne manipulacije, skladis¢enje in transport blaga ter znizati transportne in
druge stroske. Zagotoviti je potrebno tak$no pakiranje, ki pomeni na eni strani optimum
med stroski pakiranja (ti narasc¢ajo z varnejSo embalazo) in stroski skod (slednji ob varnejsi
embalazi padajo), na drugi strani pa pakiranje, ki prinaSa optimalne ucinke v zvezi s
transportom, pretovarjanjem in skladis¢enjem blaga.

Pri izboru embalaze je potrebno upoStevati: naravne lastnosti ter obliko in dimenzije blaga,
vrsto in naCin transporta (kopenski, pomorski in zra¢ni; kontejnerski, klasi¢ni, zbirni,
kombinirani, integralni), transportno pot (severna morja, tropski kraji itd.), Cas trajanja
transporta, Stevilo pretovornih manipulacij, nain manipuliranja s poSiljko, pogoje, nacin in
cas skladis¢enja, stroske embalaznega materiala, moznost veckratne uporabe embalaze,
moznosti za oznaCevanje blaga, enostavnost pakiranja in razpakiranja, moznost za
unitarizacijo (poenotenje) tovora, moznost za tehtanje blaga, vpliv vremenskih razmer,
vpliv vonjav, delovanje insektov, glodalcev in drugih zivali, moznost izgub in tatvin blaga,
vpliv embalaze na ¢loveka in okolje, posebnosti carinskih in drugih predpisov posameznih
drzav.

V zadnjih letih se je razvoj preusmerjal od trdnejSih in tezjih materialov (les, kovina) k
mehkejSim (plastika), ki so tudi bistveno cenejSi. Danes se razvija embalaza v smeri
izboljSanja pretovornih operacij, cemur botrujejo: uvajanje avtomatizacije, novi sistemi
distribucije in skladiS¢enja, porast kupne moci. V razvoju embalaze se Cedalje bolj
upostevajo ekoloski dejavniki in moznosti za ponovno predelavo odpadne embalaze, ki je
resen ekoloski problem. Transportno embalazo delimo glede na: izdelavni material,
trdnost, oblikovanost, spojenost z izdelkom, razli¢ne tehnoloske sisteme pakiranja, pravno
osebo, ki izdelke pakira, porabniSko podrocje, ki mu je izdelek namenjen, namen uporabe,
specifiCnost njene uporabe, 4 kategorije, cilj prevoza, vrsta prevoza, oblikovanosti in
standarde. Naloge transportne embalaze so: noSenje izdelka, ohranjevanje vrednosti
izdelka, uporabnost, olajSanje uporabnosti izdelka, ekonomicnost, identifikacija,
informiranje in oblikovanje ugodnega videza. Najpogosteje uporabljena transportna
priprava je kontejner. Je sredstvo kombiniranega transporta, ki omogoca oblikovanje
tovornih enot v enovite transportne enote, ki se na transportni poti ne razdelijo — razstavijo,

ampak potujejo celovite od mesta proizvodnje do mesta potrosnje. Konstruiran je tako, da



se lahko blago brez neposrednega pretovarjanja prevaza z razliénimi vrstami transportnih
sredstev (kopenskimi, morskimi in zra¢nimi) , zato je opremljen s sredstvi, ki omogocajo

hitro manipuliranje pri pretovarjanju z enega na drugo transportno sredstvo.



UvOD

S ¢asom postaja svet vse manjsi, hitrejsi in homogenejsi. Velik delez pri tem ima trgovina,
saj je prav zaradi nje nastala potreba po prevozu ljudi in stvari. Na zacetku so izkorisc¢ali
naravne poti (reke, jezera in morja), ki so dajale pogonsko silo in kazale pot. Transport, kot
samostojna gospodarska dejavnost se je razvil Sele v srednjem veku z razvojem
kapitalizma. Danes dobiva, zaradi polnopravnega clanstva Slovenije v evroatlantskih
povezavah in globalizacije svetovne trgovine nasploh, tehnologija prometa vedno vecji
pomen, z njo pa je tudi transport blaga enostavnejsi. Pri tem se e vedno pojavlja vprasanje
kako vecje koliCine razlicnega blaga fizicno pripeljati od proizvajalca do naroc¢nika tako,
da na cilj prispe v stanju kot je zapustil proizvajalca, s ¢im manjSimi stroSki in kar
najhitreje.

V tej seminarski nalogi bom skusSala predstaviti razlicne tipe embalaZz, primerne za ve¢ vrst
transporta. Njena glavna naloga je zas¢ititi blago pred poskodbami, hkrati pa mora olajSati

v e

ciljev je zelo pomembna ustreznost materialov, ki sestavljajo embalazo.



TARNSPORTNO PAKIRANJE
NAMEN

Namen transportnega pakiranja je =zaSCititi blago pred okvarami, poSkodovanjem,
razsipavanjem in onesnazevanjem med prevozom. Pri tem pa mora paket omogociti in
olajsati pretovorne manipulacije, skladis¢enje in transport blaga ter znizati transportne in

druge stroske.

OPTIMALNO TRANSPORTNO PAKIRANJE

Potrebno je zagotoviti takSno pakiranje, ki pomeni na eni strani optimum med stroski
pakiranja (ti naras¢ajo z varnejSo embalazo) in stroski Skod (slednji ob varnejsi embalazi
padajo), na drugi strani pa pakiranje, ki prinaSa optimalne uc¢inke v zvezi s transportom,

pretovarjanjem in skladiS¢enjem blaga. [1]

STROSKI PAKIRANJA
Tudi, ¢e imamo lazjo embalazo, moramo le to presojati iz razli¢nih vidikov, kot so: nizji
stroSki pakiranja, vpliv na prevozna stroSke, moznost uporabe zra¢nega transporta, lazjih
pretvornih manipulacij.
Optimalne stroske pakiranja dobimo s kombinacijo naslednjih funkcij:

— stro8ki pakiranja (Sp),

— stroski skod (S3),

— skupni stroski,

— stroski pakiranja posamezne variante na enoto — paket (s).
Tam, kjer se na grafu sekata funkcija stroskov pakiranja in funkcija stroskov skod, dobimo

optimalen strosek.

OCENA PRIMERNE ZASCITE PRI PREVOZU

Transportibilna embalaza je tista embalaza, ki je najbolj primerna za transport, glede na
nacin prevoza. Prenesti mora normalno manipuliranje, hkrati pa ne sme poskodovati drugih
predmetov, sredstev, ki se prevazajo, drugih udelezencev v prometu in transportne poti. Ce
predpisi posamezne prometne veje nimajo to¢no dolo¢enega nacina pakiranja, delavec
prevoznika sam oceni ali je stvar zadostno pakirana. Za nastanek morebitne Skode

odgovarja posiljatelj.[1]



ZBOR NACINA PAKIRANJA

Pri daljSem transportu je zelo pomembno, da blago doseze cilj v takSnem stanju, kot so si

ga naroCniki zazeleli. Zato je potrebno pri izboru embalaZe upostevati naslednje dejavnike:

naravne lastnosti ter obliko in dimenzije blaga,

vrsto in nacin transporta (kopenski, pomorski in zra¢ni; kontejnerski, klasi¢ni,
zbirni, kombinirani, integralni),

transportno pot (severna morja, tropski kraji itd.),

Cas trajanja transporta,

Stevilo pretovornih manipulacij,

nacin manipuliranja s posiljko,

pogoje, nacin in ¢as skladiScenja,

stroske embalaznega materiala,

moznost veCkratne uporabe embalaze,

moznosti za oznacevanje blaga,

enostavnost pakiranja in razpakiranja,

moznost za unitarizacijo (poenotenje) tovora,

moznost za tehtanje blaga,

vpliv vremenskih razmer,

vpliv vonjav, delovanje insektov, glodalcev in drugih Zivali,
moznost izgub in tatvin blaga,

vpliv embalaZe na ¢loveka in okolje,

posebnosti carinskih in drugih predpisov posameznih drzav.

NajzahtevnejSe pogoje pakiranja zahteva pomorski transport, saj dosegajo viSine tovora v

ladijskih skladi$¢ih tudi do 8 metrov. Predvideti je potrebno, da se bo blago premescalo z

razliénimi vejami transporta in vsak od teh zahteva svoj nacin zascite tovora, pri tem je

naloga embalaze tudi, da olajSa manipulacijo z blagom in je hkrati prilagojena dimenzijam

transportnega sredstva. Za primer vzemimo prevoz racunalnikov. Lahko jih prevazamo s

klasi¢nimi transportnimi sredstvi (kamijon), ¢e so izjemno mocno in varno pakirani, ali pa

s specialnimi vozili in ob neznatnem pakiranju. V prvem primeru imamo nizke stroSke

prevoza in visoke stroSke embaliranja, v drugem pa ravno obratno. Na odloCitev o

pakiranju pa vpliva Se mnogo dejavnikov. Med njimi sta najpomembnejSa: Stevilo

pretovornih operacij, pogoji skladiS¢enja. Dopustna viSina stroskov pakiranja je odvisna od

10



ob&utljivosti in vrednosti blaga. Cim bolj je blago obéutljivo in &im vi§ja je njegova
vrednost, tem visji so dopustni stroski pakiranja. Poleg tega moramo pri izboru embalaze
zagotoviti, da embalaza ob minimalni lastni tezi zagotavlja ustrezno zaS¢ito blaga.

Ko smo se odlocili za vrsto embalaze in nacin pakiranja, je potrebno opraviti testiranje s

simulacijo.[2]

RAZVOJ TRANSPORTNE EMBALAZE

V zadnjih letih se je razvoj preusmerjal od trdnejSih in tezjih materialov (les, kovina) k
mehkejSim (plastika), ki so tudi bistveno cenejSi. Danes se razvija embalaza v smeri
izboljSanja pretovornih operacij, cemur botrujejo: uvajanje avtomatizacije, novi sistemi
distribucije in skladiS¢enja, porast kupne moci. Primer je osnutek vakuumskega
manipuliranja, pri katerem ima »viliCar« namesto vilic posebne sesalne Sobe, s katerimi se
prisesa na ustrezno pakirano tovorno enoto in nato prenasa tovor. Vsekakor sta na hiter
tehnoloski razvoj embalaze vplivala tudi razvoj klasi¢ne trgovine in alternativnih vej
trgovine (kataloska prodaja). V razvoju embalaze se Cedalje bolj upostevajo ekoloski
dejavniki in mozZnosti za ponovno predelavo odpadne embalaze, ki je resen ekoloSki

problem.[3]
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DELITEV TRANSPORTNE EMBALAZE GCLEDE
NA:

|IZDELAVNIMATERIAL

PAPIR

Najpogostejsi embalazni izdelki iz papirja so: ovoji, vrecke, najrazlicnejSe Skatle, doze,
bobni, case, tube, ovitki, torbice itd. Papir in karton sta Se vedno najpogostejSa materiala
pri izdelavi zunanje embalaze. Zaradi ogromno moznosti razli¢nih izvedb imata Se vedno
vodilno mesto. Razli¢ne izdelke dobimo z uporabo razlicnih vrst celuloze in razlicnimi
postopki pri sami izdelavi papirja. Raznolikost njunih izvedb Se povecujejo postopki
laminiranja, premazovanja in obdelovanja z drugimi materiali. Tako je lahko papirni oz.
kartonski material trd, mehek, porozen, nepropusten, prosojen, grobe ali gladke povrsine,
obarvan, recikliran, itd. Zelo je prilagodljiv za najrazlicnejSe sisteme pakiranja, prav tako
ga je lahko oblikovati. Enostavno ga je kombinirati s plasti¢nimi materiali in med vsemi
materiali za izdelavo embalaze najmanj onesnazuje okolje (kompostiranje, seziganje,

recikliranje). [2]

PLASTIKA

Material se uporablja za izdelavo trde, poltrde in fleksibilne embalaze, lahko pa tudi kot
pokrivni material v kombinaciji z drugimi materiali. Plastika je osnovni substitut za steklo,
katerega lastnosti so bile hitro dosezene in naknadno tudi izboljSane. Lastnosti plasti¢nih
materialov, ki le-te uvrS¢ajo med najbolj zaZelene so: nizka specificna teza, izredna
prilagodljivost za oblikovanje, moznost prilagajanja sistemom izdelave embalaze,
sorazmerno nizka cena, prosojnost, moznost uporabe barvnih kombinacij, moznost odtisa
logotipov, nezlomljivost, trdnost, dolga Zivljenska doba, odpornost napram zunanjim
vplivom. Najvecji pomanjkljivosti plasticnih materialov pa sta onesnazevanje okolja zaradi
izredno slabe razgradljivosti in omejenost naravnih resursov. Plasticni materiali se
uporabljajo za: vrece, vrecke, omote, termoplasti¢ne nosilce; Skatle, doze, plastenke, kante,

balone iz termostabilnih umetnih smol in razne trdne embalazne nosilce iz duroplastov.
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KOVINA

Najpogostejsa predstavnika kovin med embalaznimi materiali sta jeklo in aluminij. Delez
ostalih kovin (svinec, kositer) je zanemarljiv. NajpogostejSa predstavnica embalaze
izdelane iz kovine je prav gotovo plocevinka, ki jo odlikujejo naslednje lastnosti:
ekonomicnost, trdnost, hermeti¢no varovanje vsebine pred atmosferskimi vplivi,
neobcutljivost na temperaturne in vlaznostne razlike, enostavnost, kompaktnost, enostavna
izdelava, omogocCanje velikih hitrosti polnjenja in dopuscanje grafine povrSinske
obdelave. Poleg plocevinke so iz kovine izdelane tudi folije, trakovi, sodi, bobni, doze,
kante, tube, posode, zaboji, palete, kontejnerji, vedra, kanistri itd. Kljub Stevilnim dobrim
lastnostim kovinske embalazne materiale izpodrivajo ostali materiali. Razloge lahko
pois¢emo v ceni samega materiala in potrebnim dodatnim obdelavam (prevleka s kositra,

smolo, emajlom ipd.)

STEKLO IN KERAMIKA

Steklo in keramika sta zraven lesa najstarejSa materiala, ki ju uporabljamo za varovanje
blaga. Steklo je v primerjavi s keramiko tako koli¢insko kot tudi vrednostno mnogo
pomembnejsi embalazni material. Steklo zaradi njegove izredno dobre kemicne obstojnosti
uporabljajo za embaliranje kemikalij, zdravil, kozmeti¢ne, prehrambene in alkoholne
izdelke. Bistvena pomanjkljivost stekla je njegova krhkost, zaradi katere potrebuje v vecini
primerov zas¢itno embalazo med prevozom. To se seveda odraza v vi§jih transportnih
stroSkih. K obstoju stekla kot embalaznega materiala sta vplivala predvsem dva dejavnika,
in sicer zniZevanje stroSkov izdelave in razvoj nevraljive embalaze. Znizevanje
proizvodnih stroskov stekla je rezultat izboljSanih tehnoloskih postopkov v izdelavi in
znizanje teze materialov, ker je omogocila uporaba posebnih premazov, ki izboljSujejo
funkcionalnost embalaze. Uporabljanje nevracljive embalaze je vplivalo na stanjSanje

debeline steklene embalaze, povecalo pa ekoloski problem.

LES

V vecini primerov je uporabljen kot transportna embalaza, vse pogosteje pa se uporablja
tudi za komercialno embalazo tistih izdelkov, kjer je pomembno poudarjanje vrednote
naravnosti izdelka. Njegove glavne lastnosti so: trdnost, nizka gostota in relativno nizka
cena, razpoloZljivost in moznost enostavne obdelave. Enostaven je tudi za izdelavo
embalaZe, saj ne potrebuje posebne kemicne predelave. Obicajne oblike lesene embalaze

so: zaboji, oboji, palete, sodi, vedra, koSare itd.
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TEKSTIL

Gre za material, ki je najmanj uporabljen za embalazo. Kot naravna vlakna so najbolj
primerna predvsem vlakna iz jute, lanu ali bombaZza, kot sinteti¢na vlakna pa uporabljamo
poliamidna, poliestrska ali polipropilenska vlakna. Vse bolj se uporabljalo sinteti¢na
vlakna, saj dosegajo boljSe lastnosti v okviru raztegljivosti, tezi, sprejemu vlage,
odpornosti proti mikroorganizmom, so pa tudi cenejsi in enostavnejsi za obdelavo. Najbolj
tipi¢na oblika tekstilne embalaze so vreCe za izdelke v razsutem stanju. Uporablja se tudi v

obliki ovojev za bombaz, volno ali ponjavi, ki prekrivajo tovore med prevozom.

KOMPLEKSNIMATERIALI

Pomanjkljivosti posameznih materialov je mogoce v veliki meri odpraviti s kombiniranjem
dveh ali ve¢ materialov, kot npr. papirja, aluminijaste folije ali plasticne folije v
kompleksnen multimaterial. S kompelksnimi materiali se pojavljajo novi tipi embalaze, ki
so ozko povezani s proizvodnimi stroji glede materialov kot tudi pakiranja izdelkov

(tetrapak, hypak, doypak, tetrabrik, decampak, schrinpak, blisterpak ipd. ).

TRDNOST

* trdna (zaboji, sodi...)
* poltrdna (kosare, omoti, kartoni...)in

* mehka (vreCe, mreze...)

OBLIKOVANOST:

» embalaza stalnih oblik,
* polévrsta in

= prilagodljiva (fleksibilna).

SPOJENOST Z IZDELKOM:

= Jocljiva. Ta ne predstavlja sestavnega dela izdelka. Nadalje jo delimo na embalazo,

oblikovano na izdelku, ki nima oblike, dokler ga ne ovije in na prej oblikovano

14



embalazo, ki ima svojo obliko ter izdelek vstavimo vanjo. Znacilna je za izdelke
¢vrstih oblik;

* nelocljiva (integralna). Slednja predstavlja sestavni del izdelka ( tube, aerosol
plocevinke, buteljke za zas¢itene znamke vin, plastike za mleko ...) in se obi¢ajno

lo¢i od izdelka po njegovi kon¢ni uporabi.

RAZLICNE TEHNOLOSKE SISTEME PAKIRANJIA

= tetrapak,

= hypak,

= doypak,

= tetrabrik,

= decampak,
= schrinpak,

= blisterpak,

» dusterpak,
= cetripak,

*  multipak,
» skinpak.

PRAVNO OSEBO. KIZDELKE PAKIRA:

= embalazo, ki jo zdruzi z izdelkom Ze proizvajalec in

= tisto, v katero pakirajo izdelek razli¢ni posredniki v blagovnem prometu.

PORABNISKO PODROCUE. KI MU JE IZDELEK NAMENJEN

= embalazo za izdelke Siroke potroSnje; sledenje delimo naprej na tisto za
prehrambene izdelke, tekstilne, kozmeticne, itd. in

» zaizdelke industrijske potrosnje.

NAMEN UPORABE

* industrijska oz. transportna,

= prodajna, potrosniSka ali komercialna embalaza.

15



SPECIFICNOST NJENE UPORABE:

» embalaza za enkratno ali

» veckratno uporabo. Slednja je lahko tista, ki se vraca posredniku ali proizvajalcu
(vracljiva) in tista, ki jo potrosnik obdrzi (nevracljiva, nepovratna);

= Jahko jo porabimo skupaj z izdelkom ali,

= tista, ki je nemoremo uporabiti z izdelkom;

» embalaza za istovrstno blago (specializirana embalaza) ali

= zaraznovrstno blago (univerzalna embalaza);

* embalaza samo za dolo¢en namen ali

=  vyeCnamenska;

* embalaza, ki je vraCunana v ceno izdelka in

= tista, ki je potrebno posebej palcati.

4 KATEGORIJE:

1. primarna je nosilec, ki neposredno obdaja izdelek. To so npr. kaSirane
zlozenke, zloZenke iz trdega in valovitega kartona;

2. sekundarna zajema nosilce in zavitke, dodajamo primarnim zaradi zascitnih
ali pa marketinskih potreb in jih obi¢ajno odstranimo, preden izdelek
uporabimo.Dostikrat sluzijo v ta namen ogledni kartoni;

3. posebna display embalaza, ki je namenjena razstavljanju izdelka na
dolo¢enem prodajnem prostoru in vsebuje prodajno sporocilo;

4. transportna embalaza, ki ima poleg prej omenjenih tudi druge komponente
sistema. Osnovna naloga je za$¢ita izdelka med prevozom. V¢asih pa tudi ta

sluzi za skladiScenje, identificiranje in razstavljanje izdelka.

CILJ PREVOZA:

= gezmorski in

= celinski prevoz
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VRSTA PREVOZA:

letalski,
kamionski,
zelezniski in

ladijski.

OBLIKOVANOSTI:

zaboji,
oboji,
sodi,
bale,
vrece,
paleta in

kontejner.

STANDARDE

nestandardna,

standardna (ustreza standardom).

Oblikovalci tezijo k izenaCevanju dimenzij transportne embalaze in enotni uporabi ¢im

odpornejsih materialov, torej k upostevanju standardov. S tem dosezemo racionalnejsi in

enostavnejs$i transport ter predvsem nizje stroSke proizvodnje in prevoza izdelka do

kon¢nega kupca. [1]
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NALOGE TRANSPORTNE EMBALAZE

NOSENJE (wsebovanie) [Z DELLKA

To je primarna naloga embalaze. Gre za njeno sposobnost, da vsebuje izdelek tako, da ga
lahko varno transportiramo in uporabljamo. Nepogresljiva je predvsem pri prenasanju

izdelkov razsutem, plinastem ali kapljevinastem stanju.

OHRANJEVANJUE VREDNOSTI [ZDELKA

Druga naloga embalaze je zaSCita izdelka, da ne pride do mehanskih poskodb, oksidiranja,
hlapenja, razpadanja, zastrupljanja, kraje itd. Blago mora biti zavarovano v celem
logistiénem procesu. Poleg tega pa mora embalaza obvarovati tudi okolje in delavce pred
morebitnimi §kodljivim delovanjem materiala oz. blaga. Ce pride do konénega uporabnika

posSkodovan izdelek, je pri izgubil del svoje uporabne vrednosti.

UPORABNOST

EmbalaZa mora biti kreirana tako, da jo po dokon¢ni uporabi lahko uporabimo kot zunanjo
opremo oz. nosilec enakega izdelka (povratna embalaza) ali jo lahko predelamo in kot
surovino koristno uporabimo ali pa koristno uni¢imo in s tem pripomoremo k zmanjSanju

onesnazenosti okolja, v katerem zivimo.[2]

OLAJSANJIE UPORABNOSTI IZDELKA

Ena izmed embalaznih funkcij je tudi poenostavljanje delovanja proizvoda na vsej poti do
dokonc¢ne potrosnje. Embalaza mora biti primerna za ¢im enostavnejse zlaganje, hranjenje,
razstavljanje, odpiranje in zapiranje, razdeljevanje vsebine, moznost uporabe za merilni

instrument ipd.

EKONOMICNOST

Embalaza naj varuje, nosi, informira in opravlja svoje naloge ¢im bolj racionalno, ob

RV

tudi nabava embalaze, skladiSCenje, manipuliranje z njo, skladis¢enje izdelka in njegova

uporaba zmerni glede na stroske, ki pri tem nastanejo — seveda s prodajno uspesnostjo
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embalaze — izdelka. Na ekonomicnost je treba biti pozoren predvsem pri tistih vrstah blaga,

kjer stroski embalaze v prodajni ceni proizvoda predstavljajo visok delez.

IDENTHKACIJA

Izdelek prepoznamo po embalazi, prav tako proizvajal¢evo blagovno znamko in s tem je
narejen prvi vtis. Embalaza lahko daje proizvodu individualnost, svojevrsten pecat,

potro$niku pa omogoc¢a zaupanje v proizvod in proizvajalca.

INFORMIRANJE

Poleg identifikacije izdelka, je na embalazi potreben opis o pravilni uporabi vsebine, o
tehnicno potrebnih in zakonsko predpisanih podatkih in opozorilih, o roku trajanja,

njegovih sestavinah, Skodljivosti itd.

OBLIKOVANJE UGODNEGA VIDEZA

Embalaza sporo¢a mnoge karakteristike izdelka. od tega ali je sodoben, star, eleganten,
obCutljiv, svez, cenen, drag do Cisto strogo fizicnega izgleda (okrogel, robat, topel,

Stirioglat).

TRANSPORTNA PRIPRAVA - KONTEJNERJI

Kontejner, definiran s tehni¢nega vidika, je posebna embalaza oz. zaboj — slovensko ga
imenujemo zabojnik. Je sredstvo kombiniranega transporta, ki omogoca oblikovanje
tovornih enot v enovite transportne enote, ki se na transportni poti ne razdelijo — razstavijo,
ampak potujejo celovite od mesta proizvodnje do mesta potrosnje. Konstruiran je tako, da
se lahko blago brez neposrednega pretovarjanja prevaza z razliénimi vrstami transportnih
sredstev (kopenskimi, morskimi in zra¢nimi) , zato je opremljen s sredstvi, ki omogocajo
hitro manipuliranje pri pretovarjanju z enega na drugo transportno sredstvo. Kontejner
mora biti iz kovine ali drugega materiala, tako da je istoasno dovolj lahek in odporen ter
¢vrste zgradbe, da je moZzna ponovna uporaba. Opremljen mora biti z vrati oz. napravo za
odpiranje in zapiranje. Razvoj kontejnerskega transporta je posledica prehoda iz
konvencionalnega nacina dela na mehanizirane in avtomatizirane pretovorne operacije v

posameznih stopnjah transporta.[1]
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VRSTE KONTEJENRJEV

NajosnovnejSa delitev je na univerzalne kontejnerje za prevoz navadnega kosovnega
tovora v obicajnih okolis¢inah in specialni kontejnerji, ki zahtevajo posebno previdno
ravnanje. Slednji so razdeljeni Se na kontejnerje za razsuti tovor (za cement, moka,
pesek,..), odprte in zaprte kontejnerje, kontejnerske cisterne za prevoz tekocih tovorov in
kontejnerje za prevoz lahko pokvarljivega tovora oz. tovora, ki zahteva posebno

temperaturo in druge prevozne pogoje.

VRSTA PREVOZNIH SREDSTEV

Razlikujemo jih tudi glede na vrsto prevoznih sredstev in jih delimo v naslednje skupine:
zelezniski kontejnerji (predvsem za prevoz po zeleznici in v kombiniranem transportu),
letalski kontejnerji (oblika je prilagojena trupu letala in spominja na eskimski iglu, je iz
lahkih materialov) in transkontejnerji (veliki kontejnerji za kombinirani prekomorski

transport).

STRUKTURA VSEBOVANEGA BLAGA

Delimo jih tudi glede na strukturo vsebovanega blaga. Imamo kontejnerje za prevoz blaga
v prepustni izvedbi za prevoz rude, opeke, peska itd. in neprepustni izvedbi za prevoz
cementa, moke, kemikalij v prasnatem stanju. Poleg njih obstajajo kontejnerji za prevoz
hitro pokvarljivega blaga (meso, razna zivila) — hladilni kontejnerji. Ti so opremljeni z
napravami za hlajenje, nadzor temperature in prezracevanje ter so ustrezno izolirani. Glede
na vrsto opreme jih delimo v tri podskupine: izotermski kontejnerji (izolirane posode brez
posebne hladilne opreme), hladilni kontejner s hladilnim sredstvom (suhi led, tekoc¢i dusik
ali tekoCi zrak) in strojno hlajeni kontejnerji (imajo vgrajen poseben hladilni agregat, ki
vzdrzuje vnaprej doloCeno temperaturo). Sledijo paletni kontejnerji za prevoz
paletiziranega blaga; dimenzije kontejnerjev ustrezajo dimenzijam transportnih sredstev in
palet, kontejnerji za prevoz kosovnega , meSanega blaga — generalni kargo; izpostavljeni so
mnogo vecjim obremenitvam, so mocneje grajeni; v transportu so Steviléno najbolj
zastopani. Za prevoz tekoCin se uporabljajo Tank — Containerji. Ti se delijo na tank —
kontejnerje za prevoz nenevarnih tekocCin in tank — kontejnerji za prevoz nevarnih tekocin,
kateri morajo izpolnjevati kodeks za nevarne tovore IMCO in po zelezniskih predpisih
RID. Kot zadnji obstajajo Se specialni kontejnerji za prevoz tezkega blaga, plocevine v

kolobarjih in podobno.
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Po materialu, iz katerega so izdelani kontejnerji, jih razdelimo na: lesene, kovinske in

kombinirane.

KONSTRUKCIJA IN UPORABNOST

ISO — plywood kontejner je zaprt klasicen kontejner, zgrajen iz jeklenega nosilnega
ogrodja; strop in stene so izdelane iz lesenih vezanih plos¢, prevlecenih z ojacenim
poliestrom. Vrata ima samo na Celni strani v izvedbi ply-metala, stene so gladke, imajo
dobre izolacijske lastnosti, ki zmanjSujejo pojav kondenziranja. Posebej primerni so za
prekomorski prevoz obcutljivega kosovnega blaga.

ISO - jekleni kontejnerji so klasi¢ni zaprti kontejnerji s ¢elnimi vrati (en door), izdelani
v varjeni konstrukciji iz jeklenih profilov in plocevine. Izdelujejo se v vseh dimenzijah in
imajo Siroko uporabo. Univerzalnost kontejnerja se doseze z uporabo vrecastih posod oz.
prevlek,izdelanih iz plasticnih mas ali gumiranega platna.

Jekleni kontejnerji z vrati na €elni in bo¢ni strani (end door — side door); zelo primerni
so za natovor in raztovor paletiziranega blaga in vecjih kosovnih tovorov. Njegova viSina
ustreza zelezniSkim in cestnim profilom.

Jekleni kontejnerji z dviZznim stropom (hard top) so izdelani v varjeni izvedbi iz profilov
in jeklene plocevine. Delijo se na tri skupine: kontejner z dviznim, zlozljivim in stransko
premic¢nim stropom. Uporabljajo se za prevoz velikih kosovnih tovorov, ki se natovarjajo
in raztovarjajo s pomocjo dvigala skozi odprti strop.

Jekleni kontejnerji brez stropa (open top container) Strop je mogoce zapreti s cerado,
izdelano iz poliestra, prevleCenega s posebno plasticno maso. Po svoji funkciji so podobni
kontejnerjem z dviznim stropom.

Skloplivi kontejnerji (folding container). Posamezne stene in strop je mogoc¢e s pomocjo
posebnih zglobov na zobniSkem principu zloziti, s ¢imer se obfutno zmanjSa volumen pri
prevozu praznega kontejnerja.

Kontejnerji platforma (flat container); so zlozljivi specialni kontejnerji za prevoz
neobcutljivih dolgih tovorov.

ISO kontejnerji v kombinaciji aluminij-jeklo;njihova najvecja prednost je v manjsi tezi in
vecji odpornosti proti koroziji. Nosilni deli teh kontejnerjev so izdelani iz jeklenih profilov,
ostali deli, posebno stene in strop, so izdelani iz aluminijaste ploCevine, ki je kovi¢ena na
nosilno ogrodje.

Kontejneriji za transport tekocin (tank-container).
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Specialni kontejnerji za prevoz nevarnih teko€in (Likwitainer); sestavljeni so iz
nosilnega jeklenega okvirja, v katerem je ve¢ posod za prevoz teko€in.

Bulk-kontejnerji (bulktainerji) so specialni kontejnerji za prevoz masovnega praSnatega
blaga. Izdelani so iz jeklenih profiov in jeklene ploc¢evine v varjeni izvedbi in dimenzijah,
ki ustrezajo ISO normam. Na stropu imajo posebne odprtine za polnjenje, na celni steni
spodaj pa odprtine za praznjenje prasnatih tovorov.

Hladilni kontejnerji (refrigated container).

Obstaja Se vrsta specialnih kontejnerjev, prirejenih za transport samo dolo¢enih vrst blaga,

vendar se ti v slovenskem prostoru pojavljajo le izjemoma.[4]

LASTNOSTI UPORABE KONTEJNERJEV

Zaradi enostavnejSega transporta od proizvajalca do kupca se z njithovo uporabo bistveno
poveca hitrost transporta tudi do petkrat. Kontejner kot posebna embalaza pomeni manjse,
zaCasno in gibljivo skladi$¢e, pri ¢emer ni potrebno posebno pakiranje blaga. Zaradi tega
so stroSki materiala in dela v zvezi z embaliranjem in pakiranjem znatno nizji kot pri
klasi¢cnem prevozu. Tudi zaCasno uskladisc¢enje blaga v skladisce je bistveno drazje kot pa
zacasno skladiS¢enje v kontejnerju. Uporaba kontejnerjev bistveno povecuje varnost
prevoza, pretovarjanja in drugih dejavnosti, ki povzrocajo gibanje blaga. Zavarovalnice
zaradi tega nudijo pri prevozu blaga s kontejnerji bistveno nizje zavarovalne premije.
Bistvo kontejnerja je torej, da je transportno univerzalen, da se lahko uporablja na vseh
transportnih sredstvih in predstavlja integralno pomozno sredstvo za transport. Klasi¢ni
kontejnerski transport, ki ga lahko delimo v dve osnovni transportni verigi, je:
kontinentalni — suhozemni transport (cesta-zeleznica-cesta) in prekomorski transport

(cesta-zeleznica-ladja ali letalo-zeleznica-cesta).
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TRANSPORTNA KLAVZULA

Odnos kupca in prodajalca do stroskov pakiranja pojasnjujejo transportne klavzule. Npr.
klavzula »FCO proizvajalec« pomeni, da mora prodajalec zagotoviti takSno embalazo, da
kupec blago prevzame in odpelje brez dodatnega pakiranja; klavzula CIF npr. zahteva, da

prodajalec zagotovi prekomorsko embalazo ipd.[5]

NAPAKE PRI EMBALAZ

Vecje napake pri embalaZzi se Stejejo za pripombo glede kakovosti blaga. takSne napake

otezujejo prodajo blaga ter povzro¢ajo znizanje cene blaga.

OZNACEVANJE EMBALAZE V PROMETU

Oznacevanje, ali signiranje, blaga pomeni dajanje dolocenih oznak na blagovne posiljke, ki
se odpravljajo v notranjem ali mednarodnem transportu. Najpomembneje je za kosovno
blago, kjer je lahko vsak kos posebna posiljka. Pri razsutem tovoru se signiranje ne
opravlja.
Osnovna namena oznacevanja sta: identifikacija in navodilo za ravnanje z blagom v ¢asu
skladiSCenja in prevazanja blaga. Oznake na poSiljki se morajo natanéno ujemati z
oznakami, ki so navedene v transportnih dokumentih, tako da je zlasti ob poskodovanju ali
izgubi dokumentov mozno na podlagi oznak posiljko identificirati.
Oznake na posiljki morajo vsebovati predvsem naslednje podatke:

= oznako prejemnika,

* oznako v zvezi z naro¢ilom, npr. $t. zaklju€nice,

= tekoco Stevilko tovorka, kadar je v posiljki ve¢ kosov enakega blaga,

* namembni kraj, ki je lahko namembna postaja, luka, letalis¢e ipd.,

= oznako drzave, iz katere blago prihaja,

* bruto maso posiljke, po moznosti tudi neto maso,

» dimenzije tovorka,

= oznake za posebno pazljivost pri ravnanju z blagom,

= oznako posiljatelja,

= oznako ustreznosti embalaze standardom (Zigosana embalaza).
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PREDPISI VV ZVEZI Z EMBALAZO

Pri nas ne obstaja posebno podrocje v zakonodaji, ki bi se nanaSalo izklju¢no na embalazo.
Razen internih predpisov vecjih proizvajalcev ta problem pri nas ni podrobneje normativno
uokvirjen, Ameri¢ani pa imajo za osnovo vojaske standarde.

Mednarodnih predpisov, ki se nanasajo na embalazo, je silno malo, ravno tako je njih

pravnomocnost odvisna od tega, ali je dolo¢ena drzava sprejela te predpise ali ne.
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ZAKLLJUCEK

Pojem transportne embalaze je zelo Sirok, saj se lahko pri prevozu blaga uporablja od
primarne embalaZe (embalaza, ki je del izdelka), do celotnega prevoznega sredstva — razni
kontejnerji za prevoz blaga v razsutem stanju ali pa kapljevin. Pri izboru embalaze za
transport so najpomembnej$i dejavniki: zascCita izdelka pred poSkodbami, razsipavanjem in
onesnazevanjem okolja, kar postaja vse resnejsi problem. Hkrati pa mora biti embalirano
blago zlozeno v pakete, ki omogocajo in olajSajo pretovorne manipulacije, skladiS¢enje in
transport. Veliko vlogo stroski, ki pri tem nastajajo. Potrebno je najti optimum med stroski
embalaze in stopnjo zaScite, ki jo le-ta nudi. Zato se je razvoj transportne embalaze usmeril

k standardizaciji dimenzij transportnih priprav in h kombiniranem transportu.
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